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VANSMART MCVS




1. Caracteristicas del Producto

Conduzca con facilidad con un mayor kilometraje y menos

consumo de energia.

Innovacién continua para fortalecer la durabilidad y la eficiencia del combustible. MCV5 le brinda

mas al elevar el kilometraje y reducir el costo de combustible. Cumplimos con nuestra responsabilidad
con el medio ambiente.

« Reduce el CPK al proporcionar un 29% mas de kilometraje.

Resistencia a la rodadura reducida en un 11%: la misma base para un viaje prolongado.

Rendimiento de seguridad para un viaje placentero

MCVS5 viene con un disefio 6ptimo de la banda de rodadura para cumplir con las necesidades en
diferentes condiciones climaticas y brindar una experiencia de manejo completamente nueva.

+ Mejor frenado en seco y hUmedo en un 6%, MCV5 garantiza la seguridad tanto en clima seco como

¥
‘ « Menos ruido de la carretera en un 2% para una comodidad de conduccion superior.



2. Posicionamiento del Producto

Mapa del product: MCV5 C/T COMPARATIVA
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Camion Reemplaza UE-168 RRC mejorada en un 11%
Ligero =
—————=-———————--- : AN
: 1 1 . . ** 80 .
- Pick-up :' Van L Kilometraje z Agarre en mojado
N o I Kilometraje hasta en un +29% 4 ~ ¥ | Frenado en mojado 6%
argaresada; Carga Liviana : (Prueba en Taiwan) Z
GVW- : :
Vehiculos: .

Confort
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Ruido
Reduccién de ruido 2%
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Mo TR VeIocgidad VBT VeIoc?dad AR NE: VR VeIoc?dad Ve VeIocgidad
1 |195R15C| 106/104R 8 7 | 165R13C 94/93R 8 13 [ LT5.00R12 83/81P 8 19 |205/75R16C|[ 110/108R 8
2 | 195R14C| 106/104R 8 8 | 155R13C 91/89N 8 14 | LT5.50R12 92/90P 10 | 20 (215/75R16C| 113/111S 8
3 |[185R14C| 102/100R 8 9 |175R13C 97/95N 8 15 (215/70R15C| 109/107S 8 21 |205/70R15C| 106/104R 8
4 | 205R14C| 109/107Q | 8 10 | 155R12C 88/86R 8 16 |225/70R15C| 112/110S 8 22 [215/65R16C| 109/107T 8
5 |165R14C 97/95N 8 11 | 145R12C 86/84N 8 17 |195/75R16C| 110/108N 10 | 23 [225/75R16C| 121/120R 10
6 | 175R14C 99/98Q 8 12 |LT5.50R13 97/95P 12 | 18 |195/75R16C| 110/108N 8 24 |215/70R16C| 108/106T 8




3. Nuevo Diseno de Patron

. - Actualizacion de
® Diseno maximo del hombro
« El nuevo disefio de hombro maximiza el ancho y ofrece una ruta de contacto de patron

Optima para garantizar la maxima traccion en las curvas y el frenado.
€ MCV5 esta disenado para lograr
una mejor capacidad de cargay
mejorar la comodidad de
conduccién con un nuevo patrény
disefio de construccion, .
Proporciona una experiencia de
conduccién Premium en su servicio
diario.

chura del hombro hasta en un 2% | (< g ’"ﬁ ﬁ @
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Estabilidad de alta velocidad
Excelente estabilidad en las curvas UE 168 MCV5

® Profundidad variable de Sipe con puente de conexion ® Surcos continuos de onda 3D

*  El'nuevo disefo de sipe tiene un excelente rendimiento de aquaplaning y El nuevo disefio de ranura esta inspirado en la experiencia lider de ingenieria TBR de

antideslizante. La estructura de profundidad variable reduce el ruido del patron Maxxis para limitar el atrapamiento de piedras y evitar dafios de perforacion, al

y las condiciones de desgaste anormales para un rendimiento duradero. tiempo que proporciona una mayor traccién en humedo y una mejor aquaplaning

Mejora de frenado en mojado

Actualizacion de reduccion de ruido

Sipe
Profundo

Profundidad variable de Sipe

(Graph. 1) Profundidad variable de Sipe (Graph. 2) Eyeccién de piedray aquaplaning mejorados



4. Nuevo Diseno de Contruccion

Nuevos disenos de construccion Durabilidad Mejorada

Tecnologia de la correa — La carcasa reforzada por el cinturdn de alta tensién mejora la estabilidad de la

direccién al tiempo que proporciona una mejor flexibilidad de la carcasa para una mayor comodidad de
conduccion.

Tecnologia de Capas (Ply) —La fuerte rigidez de la carcasa y la excelente reduccién del calor gracias a la
tecnologia de correa de nylon tejida extra fina aumenta la durabilidad de los neumaticos y la capacidad de
direccion.

Tecnologia de relleno de caucho - Fuerte rigidez del talén y mejor eficiencia de combustible gracias a la
nueva generacién infundida. La mezcla nano proporciona menos generacion de calor al tiempo que aumenta
la durabilidad de la carcasa.

Tecnologia de goma Chafer - La flexibilidad superior del apice por el material de alta estructura proporciona

comodidad de conduccién superior y capacidad de carga confiable al tiempo que aumenta el rendimiento de

manejo. . . )

) ,J @® Nuevo Disefio de Cinturdn
. Nueva Tecnologla de Talon « Disefio innovador de doble cinturén y medias de nylon extra finas para
«  Tensién estructural uniformemente distribuida para reducir la reducir de manera eficiente la concentracion de tension de la capay la

generacion de calor y mejorar la vida util de los neumaticos. generacion de calor al tiempo que aumenta la durabilidad de los neumaticos..

S, Mises

(Avg: 75%)
+3.878e+02
+1.000e+00
+9.583e-01
+3.167e-01
+8.750e-01

S, Mises
(Avg: 75%)
+3.878e+02

+4.167e-02
+0.0006+00

+0.000e+00




5. Nuevo Diseno Compu

esto

Nuevos Disenos de Compuestos

Compuesto avanzado de Polymer Optimization Technology (POT). Ingenieria: se emplearon tres
particulas de nanocaucho para elaborar el compuesto en tres formas: 1.) Baja generacion de calor, 2.)
Alta reactividad, 3.) Alta flexibilidad. La ingenieria de POT optimizé la dispersion de particulas, cre6 un
compuesto nano altamente estructural para una traccion optimizada y una excelente vida util de los
neumaticos.
Ultra Low Temperature Rubber (ULTRR)

== Ultra High Reactive Nano Rubber (UHRR)
== Ultra Elastic Rubber (UER)
Nanoparticulas de Carbono Altamente Reforzadas (HRC, por siglas en inglés): las particulas de carbono
de alta dispersién aumentaron la vida util del compuesto de la banda de rodadura.

@ Nanoparticulas de Carbono Altamente Reforzadas (HRC, por siglas en inglés)

MCV5

UE-168

Mayor vida util de los neumaticos

en un 29% (Prueba en Taiwan)

PRUEBA DE RUIDO INTERIOR AALTA
VELOCIDAD

'MCV5 Total: 68.1 dB(A)

PRUEBA DE RESISTENCIA A LA
RODADURA

dB(A)/20u Pa

L

604

MCV5 e UE-168 Total: 70.2 dB(A)
o] \f ' Speed 100 km/h

Pressure F/R 420 kPa

U E' 168 _ . -y Load: 2 People + equipment

Mejor RR en un 11%

Ruido reducido en un 3%

Km

ax Hz

*Fuente de datos del centro de pruebas MAXXIS. La vida util final
puede variar con diferentes aplicaciones.

** Vehiculo de prueba: Toyota Hiace; Tamafo del neumatico: 195R15C.
***Ruta de prueba: autopista, ruta urbana, ruta de montana.
**** Condicion de prueba: 15°C-36°C(59°F-97 °F)

* Fuente de datos del centro de pruebas MAXXIS. La eficiencia
del combustible puede variar con diferentes aplicaciones.

** \/ehiculo de prueba: Toyota Hiace; Tamanio del titulo:
195R15C.

*** Condicién de prueba: 15°C-32°C(59°F-90°F)

* Fuente de datos del Centro de pruebas MAXXIS.

** Vehiculo de prueba: Toyota Hiace; Tamafio del neumatico:
195R15C; Borde: 1.5 * 6.0J.

*** Condicién de prueba: pavimento (asfalto)



6. Desempeno
PRUEBA DE FRENADO EN SECO COMPARACION DE PRIMER NIVELC / T

100 -0 km/h
MCV5 i
MCV5 48.4m
UE-168 | RRC

Competition B -
Competition A _m Kilometraje 95 '°--'-'.'.:;.....::.. Agarre en Mojado
$ 80

---o--CompetidorA  --#-- Competidor B MCV5

* Fuente de datos del centro de pruebas MAXXIS. :
** Vehiculo de prueba: Toyota Hiace; Tamafio del neumatico: 195R15C. P
*
PRUEBA DE FRENADO EN HUMEDO e -
'-.: ...... _,;-_\,."... .'.-'..
80 0 km/h Confort Agarre en Seco
°
MCV5 —m MCV5 38.3m
- _m m H
UE-168 Ruido
iti m 38.6m
Competition B — - * Fuente de datos del centro de pruebas MAXXIS.
** Vehiculo de prueba: Toyota Hiace; Tamafo del neumatico: 195R15C.
Competition A . *** La vida util final / consumo de combustible puede variar con diferentes
aplicaciones.
Se mejoré el rendimiento de frenado en mojado en un 6% **** Condicion de prueba: 15 °C-36 “C (59 °F - 97 ° F)

* Fuente de datos del centro de pruebas MAXXIS.
** \Vehiculo de prueba: Toyota Hiace; Tamafo del neumatico: 195R15C.



